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Dla wielu - to szczyt marzen: blekitne morze, btekitne
niebo, co dzien w innym porcie, drinki, lezaki, basen... A
do tego rozwrzeszczana dzieciarnia, ktora w glebokim
powazaniu ma widoki, 24-godzinna dyskoteka, towarzy-
stwo tym gloS$niejsze, im bardziej pijane oraz zycie w
czynnej cala dobe galerii handlowej, z cenami siegajacymi
kosmosu. No nic tylko zy¢ nie umierac.

Rejs ten doczekal sie nawet swej wzmianki w angiel-
skojezycznej Wikipedii. Na Netflixie mozna znalez¢ takze
film, opowiadajacy o tych wydarzeniach: jego tytut brzmi
»Train Wreck: Poop Cruise”.

Czy wycieczkowy statek Carnival Sunrise, wcze$niej zna-
ny jako Carnival Triumph, byt bardziej pechowy od in-
nych? Chyba nie ma to jakiekolwiek znaczenia, cho¢ na
jego pokladzie mialy miejsce rozne wypadki.

Zbudowany w 1999 roku we wtoskiej stoczni w Mon-
falcone, kosztem 420 milionéw dolaréw Carnival Sunrise
ma 272 metry dlugos$ci, 35,5 metra szerokosci i 13 pokia-
dow. Jego naped stanowig silniki elektryczne, zasilane
szeScioma zespotami pragdotwoOrczymi. Awaria generato-
row to powazny problem dla statku: nie tylko przestaja
dziata¢ systemy hotelowe, takie jak klimatyzacja, oswie-
tlenie, chtodnie czy kuchnie, ale takze silniki napedowe.
Ale nie uprzedzajmy faktow.

Choc¢ eksploatacyjna predkosc¢ statku wynosi okoto 20
wezlow, maksymalnie moze ptynac¢ z predkoscig 22,5 we-
zla.

A teraz garS$¢ informacji o wypadkach, ktére miaty
miejsce na statku.

29 marca 2012 roku w Galveston w Teksasie amery-
kanski sedzia nakazat zajecie jednostki. Nakaz aresztowa-
nia zostal wydany na podstawie pozwu o 10 milionéow do-
larow odszkodowania, ztozonego w sadzie federalnym
przez krewnych niemieckiego pasazera, ktory zginat w
katastrofie Costa Concordia. Poniewaz obie jednostki na-
lezaly do tego samego armatora, sad uznal, ze istniejg
przestanki do zajecia jego majatku. Pozwolono jednak na
wyokretowanie wszystkich pasazerow i roztadowanie ta-
dunku.

1lutego 2014 roku, podczas rejsu z Cozumel w Meksy-
ku do Galveston w Stanach Zjednoczonych, doszto do
trwajacej okoto 8 minut awarii zasilania. Oficjalne oswiad-
czenie armatora stwierdzato, ze awaria byta spowodowa-
na uszkodzeniem wylgcznika elektrycznego.

17 marca 2015 roku podczas czterodniowego rejsu, na
wysokosci Progreso w Meksyku. 54-letni pasazer wysko-
czyt za burte. Analiza nagran z poktadowego monitoringu
pokladowego potwierdzila, ze pasazer zrobil to samo-
dzielnie. Nastepnego dnia onaleziono cialo mezczyzny i
przekazano je do Stanoéw Zjednoczonych.

3 pazdziernika tego samego roku, okoto 4 nad ranem,
43-letnia pasazerka doznata zawalu serca i wraz z towa-
rzyszaca jej pielegniarka zostaty ewakuowane do Galve-
ston na pokladzie Smiglowca Strazy Przybrzeznej Stanow
Zjednoczonych MH-65.

Nastepny rok przyniost dwa wypadki z udzialem pa-
sazerow: 18 marca 2016 roku 56-letni pasazer w towarzy-
stwie zony, postanowit poptywa¢ w meksykanskim Cozu-
mel na plazy Sky Reef. Jego cialo zauwazono plywajace
poza wyznaczonym kapieliskiem.
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19 grudnia konieczna byta ewakuacja 60-letniej pasa-
zerki wymagajacej dializy. Statek znajdowat sie¢ okoto 14
mil morskich na potudnie od kanatu Southwest Pass, jed-
nego z ujsciowych kanatow Missisipi.

Miesigc pozniej, pod koniec 6-dniowego rejsu z Mek-
syku, konieczna byla ewakuacja 45-letniego pasazera z
zawalem serca.

W marcu 2017 roku zgloszono zaginiecie 48-letniej
pasazerki. Kobieta byla ostatnio widziana w dyskotece
Hollywood, na promenadzie 5. pokladu. Pozniej zostala
odnaleziona na 8. poktadzie, w kabinie zajmowanej przez
pare z Georgii. Skarzyla si¢ na nudnosci i brak bielizny.
Poniewaz incydent mial miejsce na wodach miedzynaro-
dowych, FBI nie wniosto zadnych oskarzen.

W marcu 2019 roku, podczas postoju w suchym doku
w stoczni w Kadyksie w Hiszpanii, podczas prac spawalni-
czych na statku wybucht pozar. Na szczegscie nikt nawet
nie zostatl ranny.

Wieczorem 29 lipca 2022 roku, w Cie$ninie Florydz-
kiej na potudnie od Key West, statek odpowiedzial na we-
zwanie o pomoc i uratowat 12 kubanskich uchodzcow
znajdujacych sie na nienadajgcym sie do zeglugi statku
plynacym do Miami.

Dwa miesigce pozniej, w drodze powrotnej do Miami
na Florydzie, przy basenie na pokfadzie rufowym wybu-
chta bojka. 20 do 30 osob walczylo miedzy sobg, a w ruch
poszly krzesta i lezaki. Incydent zostal nagrany telefonem
komorkowym i mozna go obejrze¢ na Twitterze. Wedtug
doniesien awantura zaczeta sie od tego, ze jeden pasazer
zajat przy barze miejsce drugiemu.
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W nastepnym miesigcu aresztowano pasazera, ktore-
go oskarzono o nieobyczajne zachowanie wobec dziecka
ponizej 16. roku zycia. Problemem bylo to, ze w miejscu
publicznym pocatowal w usta swojg 5-letnig corke.

W lipcu 2023 roku doszto do awarii poktadowych sys-
temow klimatyzacji, co spowodowato, ze w kabinach nie
mozna byto utrzymac¢ zno$nej temperatury. Udostepnio-
ne w internecie zdjecia pokazywaly termometry w kabi-
nach z temperatura przekraczajacg 27°C. Ratowano si¢
dostarczaniem do kabin wiaderek z lodem.

W marcu 2024 roku, podczas rejsu z Bahamow na Flo-
ryde, spadly ulewne deszcze. W wyniku opadow pekia
rura spustowa, co doprowadzito do zalania roznych cze-
Sci publicznej przestrzeni: schodow, korytarzy i wind, a
takze kilku kabin pasazerskich na pokiadzie 10.

Podobnych wydarzen bylo znacznie wiecej. Az nadto,
jak na jeden statek. Do opisanego przez Wikipedi¢ incy-
dentu, doszto 10 lutego 2013 roku.

To byt 4-dniowy rejs wycieczkowy z Galveston w Teksa-
sie do Cozumel w Meksyku. Na poktadzie bylo 3143 pasa-
zerow 11086 cztonkow zalogi. Mniej wiecej tylu mieszkan-
cow liczy populacja takich miasteczek jak Bartoszyce,
Checiny, Kalwaria Zebrzydowska czy Korsze.

Podroéz z Teksasu mozna uznac za udang: wszyscy ba-
wili si¢ $wietnie, objadajagc w bufetach typu ,jesz, ile
chcesz”.

Jednak czwartego dnia, gdy statek wracat z Meksyku
do Stanow Zjednoczonych, cos poszto nie tak: o 5.30 nad
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ranem pasazerowie zostali obudzeni alarmem wzywajg-
cym do maszynowni ,Zespot Alfa”. A gdy wzeszlo storice,
przez interkom padly stowa, ze wszystko jest pod kontro-
13, po czym nagle zgasty Swiatla.

Zaloga hotelowa musiata szybko opracowac plan awa-
ryjny na wypadek korzystania z toalet, poniewaz bez pra-
du nie dato si¢ ich sptukiwac¢. Niektorzy pasazerowie zdje-
li sygnalizatory $wietlne z kamizelek ratunkowych i oble-
wali je wodg, aby $wiatlo zaczeto miga¢ i umozliwi¢ im
zajrzenie do ciemnych pomieszczen. Ogtoszono, ze mocz
mozna oddawa¢ pod prysznicem i rozdano czerwone
worki przeznaczone na odpady biologiczne. Pasazerowie
zostawiali je na korytarzach, gdy kosze na Smieci juz sie
zapetnity, a na statku szybko zaczat roznosic si¢ charakte-
rystyczny fetor.

Nie wszyscy stosowali sie do polecen wyproézniania
si¢ do czerwonych workow. Jeden z pasazeréw opowia-
dat:

Idziesz korytarzem i nagle chlup! I juz brodzisz w od-
chodach. W jednej z tazienek widziatem cos, co przypo-
minato lasagne: sterty odchodow przetozone warstwa-
mi papieru toaletowego.

Byty tez inne problemy. Bez klimatyzacji w sypialniach
zrobilo sie zbyt gorgco, aby spac¢, wiec pasazerowie wy-
nosili materace na poklad i spali na zewnatrz. Niektorzy
pasazerowie uprawiali na Swiezym powietrzu nawet seks.

Na statku nie bylo juz zasiegu sieci komorkowej. Kiedy
przypadkiem niedaleko przeptynal inny statek wyciecz-
kowy, pasazerowie Carnival Triumph mieli dost¢p do in-
ternetu, co pozwolilo na szybkie telefony oraz udostep-

nianie zdje¢ i filmow. W ten sposob informacja o katastro-
fie zaczela przedostawac sie do prasy.

Podczas oczekiwania na holowniki, zaloga wpadta na
pomyst otwarcia baroéw, aby pasazerowie mogli si¢ dobrze
bawi¢. Pomyst ten wydawat si¢ dobry na poczatku, ale
szybko okazato sie, ze darmowe piwo jest moczopedne i
niektorzy pasazerowie zalatwiali si¢ wprost za burte, a
czerwone worki na odpady biologiczne wrzucano do sza-
lup. Jeden z pasazerow pamig¢ta sytuacje, gdy ktos wyrzu-
cit za burte worek na odchody, ale wiatr zwiat go z powro-
tem w twarz osoby siedzacej na otwartym pokladzie nize;j.
Co gorsza, w barach zaczely wybucha¢ bojki, a sytuacja
nagle zaczela stawac si¢ powazna. Skionito to obstuge do
zamkniecia otwartego baru.

A oto co sie wydarzylo. 10 lutego 2013 roku, na Zatoce
Meksykanskiej, okoto 240 km od Pélwyspu Jukatan, w ru-
fowej maszynowni statku doszto do pozaru. Cho¢ ogien
zostal szybko ugaszony przez automatyczny system prze-
ciwpozarowy, a nikt z pasazerow ani cztonkow zalogi nie
ucierpial, doszlo do utraty mocy. Zatrzymane zostaly
wszystkie urzadzenia zasilane pradem elektrycznym:
windy, toalety, sprzet kuchenny, klimatyzacja, chtodnie,
system zaopatrzenia w wode pitng, a przede wszystkim
silniki statku.

Dzien pozniej udato sie czeSciowo przywroci¢ zaopa-
trzenie w wode pitng oraz zasilanie pomocnicze; niewiel-
ka cze$¢ toalet zaczela funkcjonowad, ruszyto kilka wind
oraz restauracja Lido.

Helikopter Strazy Granicznej dostarczyl generator
elektryczny z kablami zapewniajgcymi dodatkowe zasila-
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nie. Na poktad dotarli takze funkcjonariusze Stuzby Celnej
i Strazy Granicznej, aby maksymalnie przyspieszy¢ wy-
okretowanie pasazerow po dotarciu do Mobile w Alaba-
mie.

Zakladano, ze unieruchomiony statek pozostanie na
morzu przez jeden, maksymalnie dwa dni, ale akcja ratun-
kowa zostata opdzniona, a pasazerowie zostali uwi¢zieni
na pokladzie na cale, dlugie cztery dni. Z odplywow
prysznicow zaczely wylewac si¢ fekalia, ktére miejscami
siegaly az do kostek. Surowe Scieki sptywaly po Scianach,
przez korytarze, w dot szybow wind i na dywany. Mozna
sobie tylko wyobrazi¢, co czuli pasazerowie, nie mogac
sie wykapac¢ ani umy¢, brodzac w fekaliach i nie mogac
zje$¢ cieptego positku czy napic¢ si¢ kawy. Nie opuszczato
ich jednak poczucie humoru, bo powtarzali, ze przynaj-
mniej teraz wiedzg, na czym stojq.

Do zalatwiania potrzeb fizjologicznych podrézni mu-
sieli uzywac plastikowych toreb na odpady biologiczne. A
poniewaz nie byto klimatyzacji, wielu przeniosto si¢ na
otwarte poklady, gdzie koczowali pod prowizorycznymi
namiotami. Zajete byly wszystkie czyste miejsca: koryta-
rze, restauracje, bary i sale zabaw dla dzieci.

Dzien p6zniej udalo sie czeSciowo przywroéci¢ zaopa-
trzenie w wode pitng oraz zasilanie pomocnicze; niewiel-
ka czesc¢ toalet zaczeta funkcjonowac, ruszylto kilka wind
oraz restauracja Lido. Noca dotarly dwa inne wyciecz-
kowce tego samego armatora: Carnival Elation i Carnival
Legend, ktore przywiozly zywnos¢ i wode. Jeden z nich
zabral takze pasazera, ktory wymagat dializy.

Po potudniu 13 lutego przybyly na miejsce dwa mor-

skie holowniki, wieczorem za$ spodziewano si¢ trzeciego.
Pierwotnie planowano odholowa¢ statek do meksykan-
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skiego portu Progreso, skad pasazerowie mogliby wrocic
do Stanéw Zjednoczonych. Jednak w oczekiwaniu na ho-
lowniki, wycieczkowiec zdryfowat okoto 145 km na poinoc
i okazato sig, ze blizej bylo do Mobile w Alabamie. Za takim
rozwigzaniem przemawiat takze fakt, ze okoto 900 pasa-
zerow podrozowato bez paszportow - byl to przeciez rejs
kabotazowy. Z Mobile wszyscy pasazerowie zostali prze-
wiezieni autobusami do Nowego Orleanu, gdzie zarezer-
wowano dla nich 1500 pokoi hotelowych.

Do portu planowano dotrze¢ wczesnym popotludniem
14 lutego. Niestety: mimo czterech holownikow i pigtego
ktory ubezpieczal konwoj, silne wiatry i pekniecie jednej z
lin holowniczych spowodowaly opdznienie i ostatecznie
statek zawingt do portu wieczorem, konczac tym samym
ten Smierdzacy rejs.

Wiadze morskie Bahamow — poniewaz statek byt oficjal-
nie zarejestrowany w tym kraju, oraz amerykanska Straz
Przybrzezna i National Transportation Safety Board wsz-
czety dochodzenie. Juz wstepne raporty opublikowane 18
lutego wskazywaly, ze pozar zostal spowodowany nie-
szczelno$cig elastycznego przewodu olejowego silnika
wysokopreznego nr 6. Olej wylat si¢ na goracg powierzch-
nie, co spowodowalo jego zapton.

Dokumenty ujawnily, ze katastrofa na pokladzie Car-
nival Triumph byla nieunikniona. Statek wyruszyl w rejs,
majac sprawne tylko cztery z szeSciu generatorow. Z za-
pisow konserwacii silnika wynikato, ze problemy z prze-
wodem i potencjalne zagrozenie pozarem pojawily sie po-
nad rok przed rejsem. W poprzednich latach na statku od-
notowano dziewie¢ przypadkow wycieku paliwa, a gene-
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rator, ktory spowodowat pozar, juz dawno miat by¢ kon-
serwowany. Ale nie byl.

Dwa tygodnie przed pozarem w maszynowni statku
Carnival Triumph wystapily problemy z napedem, ktore
spowodowaly pieciogodzinne opoOznienie powrotu do
portu macierzystego w Galveston, opdznienie wyptynie-
cia w kolejny rejs oraz konieczno$¢ odwotania planowa-
nego postoju w Cozumel z powodu zmniejszenia predko-
Sci przelotowej statku. Podczas pobytu w porcie, Straz
Przybrzezna Stanow Zjednoczonych przeprowadzita in-
spekcje statku, w wyniku ktorej stwierdzono zwarcie w
skrzynce przylaczeniowej wysokiego napig¢cia jednego z
generatorow, co powodowato uszkodzenie kabli. Wydano
zalecenie, by do 27 lutego stan statku i jego wyposazenia
byt zgodny z przepisami i aby pod kazdym wzgledem byt
zdolny do wyplyniecia w morze bez narazania statku i
0sOb na pokladzie. Zalecenia te nie zostaly zrealizowane.
Dodajmy, ze nie byt to pierwszy przypadek pozaru na
statkach Carnival: miaty one miejsce juz wcze$niej na Car-
nival Tropicale, Carnival Splendor i Costa Allegra.

Armator w catej flocie odwotat rejsy do 13 kwietnia
2013 roku, po czym dokonano przegladu wszystkich stat-
kow, ze szczegbdlnym uwzglednieniem systemow genera-
torow zapasowych.

Jesli sadzicie, ze po takim incydencie statek poplynat
prosto do indyjskiej stoczni rozbiorkowej w Alang, to je-
steScie - postugujac sie cytatem z ,Czterdziestolatka® - w
mylnym btedzie. Owszem, trafit do stoczni, ale tam na-
prawiono mu silnik i wyczyszczono pokiady. Kosztowato
to armatora ni mniej ni wiecej, tylko 115 milionow dolaréw.

Aby stoczniowcom dac¢ czas na zainstalowanie gene-
ratorow na pokladzie Carnival Sunrise, odwolano dziesie¢
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kolejnych rejsow, az do 3 czerwca. Armator oglosit takze,
ze przeznacza 300 milionow dolarow na modernizacje
bezpieczenstwa calej floty, majaca na celu zapobieganie
potencjalnym zagrozeniom pozarowym.

Pod koniec marca 2013 roku Carnival Triumph zacu-
mowat przy nabrzezu remontowym w Mobile w Alabamie,
w celu przeprowadzenia napraw po pozarze. 3 kwietnia
silny wiatr o predkosci przekraczajacej 105 km/h spowo-
dowat zerwanie wszystkich 20 lin cumowniczych. Dodat-
kowo statek wyrwat z nabrzeza cztery polery, ktore nie
mialy prawa ulec zniszczeniu. Statek zdryfowal na druga
strone kanatu portowego i uderzyt w zacumowany tam
statek Korpusu Inzynieryjnego Armii Stanoéw Zjednoczo-
nych Dredge Wheeler. Uszkodzeniu ulegto kilkadziesigt
metrow kwadratowych poszycia statku. Holowniki prze-
ciggnely statek z powrotem na nabrzeze remontowe. Nikt
z okoto 800 0s6b znajdujacych si¢ na burcie nie zostat
ranny, ale zgingt pracownik stoczni, a inny zostat powaz-
nie ranny, gdy koncowa czes¢ molo, w ktore uderzyt wy-
cieczkowiec, zawalila sie do wody.

Trzeba bylo odwota¢ dwa kolejne, zaplanowane rejsy.
Pasazerowie otrzymali pelny zwrot wszystkich kosztow
podrézy oraz 25% znizki na przyszle rezerwacje rejsow
Carnival Sunrise. Catkowity koszt tego wypadku oszaco-
wano na 2 miliony 900 tysigecy dolaréw.

Z umowy, ktorg podpisywat kazdy pasazer przez roz-
poczeciem podrozy, znikngt takze kontrowersyjny zapis
mowiacy, ze armator nie udziela zadnej gwarancji bez-
piecznego przewozu, sprawnego statku, odpowiedniego i
zdrowego pozywienia ani sanitarnych i bezpiecznych wa-
runkow zycia.
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Linie zrekompensowaly pasazerom pelny zwrot kosztow
Smierdzacego rejsu, a takze pokryly wszystkie koszty
transferu i transportu. Pasazerowie otrzymali rowniez
kredyt na przyszly rejs Carnival rowny kwocie zaptaconej
za rejs, plus dodatkowe 500 dolaréw w gotoéwce na osobe,
a takze zwrot wszystkich zakupow na pokladzie - z wyjat-
kiem zakupow prezentow i oplat za kasyno. Pasazerowie
samochodow zaparkowanych w Galveston byli przewoze-
ni autobusami z lotniska w Houston do Galveston. To za-
ledwie czeS¢ kosztow zwroconych pasazerom. Ogotem
kosztowalo to armatora okoto 80 milionéw dolarow.

23 maja 2019 roku statkowi zmieniono nazwe na Car-
nival Sunrise; wycieczkowiec wcigz jednak wozi turystow
na trasie z Miami na Florydzie na Bahamy i do Meksyku.



