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W pierwszej potowie XIX wieku transport pasazerski i
pocztowy przez poinocny Atlantyk zdominowala brytyj-
ska linia zeglugowa Cunard. Jej statek Great Western,
siedmiokrotny zdobywca Blekitnej Wstegi Atlantyku — ho-
norowej nagrody za najszybszy rejs atlantycki ze wschodu
na zachod lub odwrotnie - pokonywat te trase w pietna-
Scie dni, a skrocenie tego czasu wydawalo si¢ niemal nie-
mozliwe.

Amerykanom nie podobata si¢ brytyjska dominacja na
Atlantyku, dlatego w 1845 roku Kongres Stanow Zjedno-
czonych postanowil uruchomi¢ wilasna, dotowang przez
panstwo linie pocztow3.

Cztery lata pozniej, w 1849 roku, ogloszono przetarg
na przewozy pasazerskie i pocztowe miedzy Stanami
Zjednoczonymi a Europa. W odpowiedzi zgtosilo si¢ czte-
rech oferentow, w tym nowojorska Collins Line, ktora
przedstawita ambitny plan utrzymania cotygodniowej
ustugi statkami przewyzszajacymi pod kazdym wzgledem
liniowce brytyjskiej Cunard.

Niestety, mozliwosci finansowe Collins Line pozwolity
jedynie na budowe czterech statkow pasazerskich, kto-
rym nadano nazwy Atlantic, Arctic, Baltic i Pacific. Po-
czatkowo zakladano, ze bedg one utrzymywac cotygo-
dniowe potgczenia miedzy Stanami Zjednoczonymi a Eu-
ropg, jednak plany te nie zostaly zrealizowane - statki po-
konywaty Atlantyk co dwa tygodnie.

Konstruktorem statkow dla Collins Line byl George
Steers, ten sam, ktory pozniej zaprojektowat stynny jacht
America. Regaty o Puchar Ameryki, zartobliwie nazywane
przez zeglarzy wyscigiem o stary cynowy dzbanek, odby-
wajg sie do dzi$ i sg jednymi z najbardziej prestizowych
regat zeglarskich na Swiecie, przyciggajac na start spe-
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cjalnie zaprojektowane jachty o wartosci wielu milionow
dolarow.

Jak na 6wczesne czasy, statki Collins Line rzeczywi-
Scie przewyzszaly jednostki Cunard pod wieloma wzgle-
dami. Byly wieksze i szybsze, a takze wyposazone w sze-
reg innowacji, takich jak ogrzewanie parowe, biezaca
woda, system wentylacji, kabiny kapielowe, zaktady fry-
zjerskie oraz osobne salony dla kobiet i mezczyzn. Nieste-
ty, ich szybko§¢ wiagzala sie z duzo wiekszym zuzyciem
paliwa - okoto 77 ton dziennie w poréwnaniu do 37 ton na
statkach Cunarda - oraz czestymi i kosztownymi napra-
wami drewnianych kadlubow, ktore nie wytrzymywaty
obcigzen zwigzanych z nadmierng mocg silnikow.

Parowiec Arctic byl pierwszym statkiem floty Collinsa,
zwodowanym w 1850 roku. Byt to bocznokotowiec o wy-
pornosci 2856 ton i dlugo$ci 85 metréw, od razu stajac sie
najwickszym statkiem pasazerskim na péoinocnym Atlan-
tyku. Dwa silniki parowe o mocy tysigca koni mechanicz-
nych kazdy, pozwalaly mu osiggac¢ predkosc¢ do 12 weztow.

Pierwszg trase z Ameryki do Europy pokonat w dzie-
sie¢ dni i 16 godzin, jednak nie zapewnito mu to jeszcze
Blekitnej Wstegi, ktorg wowcezas posiadat jego najwiekszy
konkurent, angielski transatlantyk Azja. Arctic otrzymat te
nagrode dopiero w 1852 roku za najszybsze przejScie z
Nowego Jorku do Liverpoolu, trwajace 9 dni, 17 godzin i 15
minut. Takze i pozostale ze statkow floty Collinsa: Pacyfik
i Baltic trzykrotnie uzyskaly te nagrode, pozwalajaca
szczycic sie mianem najszybszych liniowcow na poinoc-
nym Atlantyku, co niewatpliwie przyciggato na pasazerow
na ich poktady.
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W swoja ostatnig podroz statek Arctic wyruszyt z Liver-
pool 21 wrze$nia 1854 roku. Na pokladzie znajdowalo sie
233 pasazerow, w tym zona wilasciciela Collins Line wraz
z synem i corka oraz szeSciu cztonkow rodziny Brown,
ktorych bank wspart budowe statku. Pasazerow obstugi-
wala 135-osobowa zatoga.

Podroz przebiegata bez zaklocen az do 27 wrze$nia,
gdy jednostka znajdowata sie okoto 60 mil na potudniowy
wschod od Cape Race na Nowej Fundlandii. W gestej mgle
w burte Arctica uderzy! znacznie mniejszy, zaledwie 250-
tonowy francuski parowiec Vesta.

Poczatkowo wydawalo sie, ze to Vesta jest bardziej
poszkodowang jednostka; zaczeto nawet zrzuca¢ na wode
todzie ratunkowe, ale szybko okazalo si¢, ze uszkodzenia
nie sg az tak powazne. Po wzmocnieniu grodzi dziobowe;j
statek skierowat si¢ do St. John's na Nowej Fundlandii, do
ktorego dotart bez zadnych przeszkod.

Natomiast na drewnianym Arcticu, nieposiadajgcym
grodzi wodoszczelnych, uszkodzenia okazaly si¢ znacznie
powazniejsze, niz przypuszczano: ponizej linii wodnej
znajdowaly sie trzy wyrwy, przez ktore wlewata sie woda,
powoli zatapiajgc maszynownie. Kapitan chciat doptyna¢
do Nowej Fundlandii, ale w ciggu czterech godzin kotly
zostaly zalane, a los Arctica byl juz przesadzony.

Na poktadzie znajdowalo si¢ sze$¢ szalup, mogacych
pomiesci¢ 180 osob, ktore na rozkaz kapitana miaty zo-
sta¢ spuszczone na wode¢ — w pierwszej kolejnosci z ko-
bietami i dzie¢mi. Niestety, na poktadzie zapanowat chaos
i panika. O miejsca w todziach ratunkowych walczyli ma-
rynarze i mezczyzni, zupetnie ignorujac rozkazy kapitana
i oficeréw. Ludzie skakali wprost do szalup juz znajduja-
cych sie w wodzie, spychajac innych za burte. Wsrod nich
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byt francuski ambasador, ksigze de Gramont. Oficerowie
zabierali wiosta, ale na niewiele si¢ to zdalo - niektore z
todzi odbity od Arctica i odptynety bez nich.

Wkrotce jedynymi oficerami na pokladzie pozostali
kapitan James Luce i trzeci oficer. Nie bylo zadnego ma-
rynarza, ciesli ani narzedzi, ktérymi mozna byloby zbudo-
wac tratwe.

Dwie z sze$ciu todzi ratunkowych bezpiecznie dotarty
na Nowa Fundlandi¢. Trzecig wylowila zaloga przeplywa-
jacego parowca, ktora uratowala rowniez kilka osob dry-
fujacych przez dwa dni wérod szczatkéw. Jednym z urato-
wanych byt kapitan Luce, zmyty przez fale do wody w
momencie, gdy statek tonal; przez dwa dni plywal ucze-
piony resztek kota topatkowego. Pozostatych trzech todzi
nie odnaleziono nigdy.

W katastrofie zginely wszystkie kobiety i dzieci bedg-
ce na pokladzie. Jedynym uratowanym dzieckiem byt syn
kapitana, ktory jednak nie przetrwat podrozy na tratwie i
umart. Z 85 uratowanych osob, 61 stanowili czlonkowie
zalogi, a pozostali - to silni, dorosli mezczyZni. Mimo
skandalicznego zachowania uratowanych, nigdy nie prze-
prowadzono oficjalnego Sledztwa w tej sprawie.

Oprocz tragicznej straty w ludziach zagingt takze
rzadki egzemplarz pierwszego folio Williama Szekspira,
ktory nowojorski prawnik i kolekcjoner dziel Szekspira,
Aldon Griswold, zakupit i wystat z Liverpool do Nowego
Jorku.

Niecale dwa lata pdzniej, w styczniu 1856 roku, blizniaczy
statek Pacific opuscit Liverpool. Na pokladzie znajdowato
sie 45 pasazerow i 141 cztonkow zatogi. Nikt nigdy pozniej
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go nie widzial, a zadne $lady jego katastrofy nie zostaly
odnalezione. Snuto rézne teorie na temat jego zatoniecia,
jako dowod przedstawiajgc rzekome listy w butelkach, pi-
sane przez pasazerOw w ostatnich chwilach rejsu.
Wszystkie listy okazaly sie mistyfikacjami. Przypuszcza
si¢ jednak, ze Pacific zatonal na skutek zderzenia z gorg
lodowa.

Collins Line ostatecznie zbankrutowata w 1858 roku.



