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10 KATASTROFY MORSKIE II

Przez blisko 200 lat, od potowy XVI wieku do lat 20. XVIII
wieku, Polska i Szwecja znajdowaly sie w stanie wojny. W
tym okresie mialo miejsce az siedem konfliktow zbroj-
nych, z ktorych najstynniejszym byl potop szwedzki,
trwajacy od 1655 do 1660 roku.

W wojna poprzedzajacej potop, toczonej w latach
1626-1629, walczono o panowanie nad ujSciem Wisly. Jed-
na z jej kluczowych bitew byla stynna bitwa morska pod
Oliwg, stoczona 28 listopada 1627 roku na redzie Gdanska.
Naprzeciw szwedzkiej floty, skladajacej sie z 6 okretow
uzbrojonych w 122 dziata i 700 zotnierzy, staneto 10 pol-
skich jednostek z 179 dziatami i 1160 zolnierzami. Szwedzi
poniesli kleske, co bylo kolejng gorzka porazkg Wazow,
ktorzy od lat marzyli o dominacji na wodach Morza Bat-
tyckiego. Na ich drodze staly jednak floty dunska, rosyj-
ska, hanzeatycka i polska.

Krol Szwecji, Gustaw Adolf, postanowit zatem zbudo-
wac okret, ktory samym swoim wyglagdem wzbudzatby
podziw, respekt i strach. W 1626 roku zlecit budowe po-
teznego galeonu, ktory dwa lata pozniej otrzymat nazwe
Vasa.

Galeon to okret lub statek handlowy z wysokg nadbudow-
ka na rufie, zazwyczaj wyposazony w trzy maszty, cho¢
zdarzaly sie takze czteromasztowce. Dwa pierwsze masz-
ty - fokmaszt i grotmaszt - mialy ozaglowanie rejowe, na-
tomiast trzeci - bezanmaszt, a ewentualnie czwarty - bo-
nawentura, byty uzbrojone w ozaglowanie facinskie. Reje
takze mozna bylo spotka¢ pod bukszprytem.

Okres szczytowej SwietnosSci galeonow przypadat na
XVI1iXVII wiek. Najbardziej znanym galeonem byt niewat-
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pliwie Golden Hind, flagowy okret Sir Francisa Drake’a
podczas jego podrozy dookola $wiata. Byla to druga wo-
kotziemska podroz w historii; Magellan zginat jednak w
trakcie rejsu, a Drake wrocit do portu, stajac sie tym sa-
mym pierwszym kapitanem, ktory okrazyt glob. Inne zna-
ne galeony to holenderska Batavia, angielski Mayflower,
ktory przewozil pierwszych osadnikow z Anglii do Ame-
ryki, hiszpanska Santa Margarita, ktora zatonela u wy-
brzezy Florydy z fadunkiem srebra, oraz szwedzkie Solen
i Tigern, ktore braly udzial w bitwie pod Oliwg, a takze
polskie okrety Rycerz Swiety Jerzy i Wodnik oraz budo-
wany w Elblagu okret wojenny Smok, ktory jednak nigdy
nie zostat ukonczony.

Budowa galeonu Vasa kierowali poczatkowo Holendrzy
Antonius Monier i Henrik Hybertsson. Monier szybko wy-
cofatl si¢ z prac, a po roku, jeszcze przed wodowaniem
okretu, Hybertsson zmart. Kontrole nad projektem przejat
wowczas Henrik Jacobsson. Duzy wplyw na wyglad jed-
nostki miat krol Gustaw Adolf Waza, ktory mawiat:

Budowanie matych okretéw jest tylko marnowaniem
drzew.

W zwiazku z tym wielokrotnie zmienial projekt, wy-
muszajac na przyktad wiekszg liczbe dziat oraz wplywajac
na elementy dekoracyjne okretu, nawigzujace do historii,
mitologii i religii. WSrod rzezb znalazly si¢ wizerunki
rzymskich cesarzy, biblijnych wodzow starozytnego Izra-
ela, takich jak Dawid i Gedeon, oraz bohaterow greckich
mitow, jak Herakles, symbol sity i odwagi, oraz Proteusz,
patron zeglarzy. Nie zabraklo takze antypolskich akcen-
tow: na dziobie umieszczono wizerunki polskich szlachci-
cow, kleczacych, trwoznie chowajacych sie pod stotem i
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,0dszczekujacych”, ze Gustaw Waza jest uzurpatorem
tronu szwedzkiego. Wbrew powszechnemu w Polsce mi-
towi, rzezby te nie byly umieszczone tuz pod otworami
latryn, lecz pod kotbelka - pozioma belka stuzaca do pod-
wieszania kotwic.

Aby sprosta¢ wymaganiom krola, zaprojektowano
smukty okret o proporcjach 1:4. Jego dtugo$¢ wynosita 69
metrow, szerokos¢ prawie 12 metrow, zanurzenie 4,80 m,
wysokos$¢ kadtuba na rufie - 19,3 m, a masztu nad pokta-
dem - az 30 m. Zagle mialy powierzchnie 1275 m2, a
uzbrojenie stanowily tgcznie 64 dziala wazace okoto 80
ton, umieszczone na dwoch pokladach. Zaloga liczyla 145
oficeréow i marynarzy oraz do 300 zomierzy piechoty
morskiej. Okret budowano z najlepszego i najdrozszego
drewna w Szwecji - szlachetnego czarnego debu.

Budowe galeonu zakonczono latem 1628 roku. Juz pod-
czas prob stateczno$ci okazalo sig, ze okret zostat Zle za-
projektowany. Byt zbyt waski, miat zbyt wysokie maszty i
nadbudowki na rufie, zbyt plaskie dno, a ciezar dziat
umieszczonych na dwoch pokladach nadmiernie podniost
srodek ciezkosci jednostki, mimo 120 ton kamiennego ba-
lastu. Mimo to admirat szwedzkiej floty Klas Fleming,
prawdopodobnie obawiajgc sie gniewu wiadcy, dopuscit
galeon do probnego rejsu. 10 sierpnia 1628 roku, pod do-
wodztwem kapitana Sofringa Hanssona, Vasa wyruszyt w
swoj dziewiczy rejs.

Na poktad zatadowano zywnos¢ dla 450 ludzi na kil-
kumiesieczng podroz: 350 beczek chleba, 160 beczek $le-
dzi, 50 beczek suszonych ryb, 30 beczek solonych wego-
rzy, 30 beczek zboza, 100 beczek suszonego i solonego
miesa, 50 beczek maki, 16 beczek soli, 30 beczek grochu i
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300 beczek piwa. Oprocz tego przewozono bron, amuni-
cje, proch, zapasowe zagle i wiosta. Oficerowie mieli za-
mieszka¢ w kabinach na rufie, marynarze zas spali i wy-
poczywali przy dzialach, na gotych deskach miedzypokia-
dow.

Zamustrowano 150-osobow3 zatoge: cze$¢ marynarzy
zglosila sie dobrowolnie, ale cze$¢ zostata - zgodnie z
prawem - wcielona do floty przymusowo.

Na pokiadzie znajdowaly si¢ takze zony i dzieci mary-
narzy, ktorzy mialy towarzyszy¢ im do wyspy Waxholm.

Z brzegu okret obserwowaly setki podekscytowanych
Szwedow. Wsrdd nich nie bylo krola Gustawa Adolfa, kto-
ry akurat prowadzit kampani¢ militarng w Prusach.

Po pozegnalnej salwie z dwoch dzial, okret opuscit
nabrzeze przy palacu krolewskim i mial przeptyna¢ do
Alvsnabben - bazy okretow wojennych, potozonej na jed-
nej z wysp Archipelagu Sztokholmskiego. Jeszcze w obre-
bie portu, po postawieniu matych zagli, okazato sig¢, ze
Vasa ma zle wlasciwosci manewrowe i niechetnie stucha
steru.

Nieco mocniejszy podmuch wiatru prawie potozyt
okret na burcie, ale ten po chwili wrocit do pionu. Kolejny
podmuch - i sytuacja sie powtoérzyla. Po wydostaniu sie
zza ostony nabrzeznych skal, po przeplynieciu zaledwie
1300 metrow, pod wplywem silnego szkwatu, okret moc-
no przechylit sie na lewg burte. Fale podeszly az pod
otwarte furty dzialowe, woda wlala si¢ do srodka, a Vasa
przewrocit sie i zatonal, zabierajac na dno od 30 do 50
marynarzy.
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Okret spoczal na dnie portu, 35 metrow pod woda. Kapi-
tan i oficerowie zostali natychmiast aresztowani i uwie-
zieni, a wraz z nimi ci, ktorzy odpowiadali za budowe
okretu. Juz nastepnego dnia powotano specjalny Morski
Sad Sledczy, majgcy zbadaé przyczyny katastrofy. Na jego
czele stangt admirat Carl Carlsson Gyllenhielm - przyrod-
ni brat krola.

Glownymi winowajcami, wedlug komisji okazali si¢
polscy szpiedzy, ktorzy rzekomo podmienili projekty jesz-
cze w trakcie prac w stoczni. Sprawe btedow technicz-
nych catkowicie pominieto, poniewaz to krol miat na nie
najwiekszy wplyw. Trudno wini¢ dzi§ budowniczych: sto-
jac przed nielatwym zadaniem wzniesienia tak wielkiego
okretu, musieli jednocze$nie podota¢ coraz to nowym
wymaganiom i kaprysom wiadcy, traktujgcego projekt
ambicjonalnie.

Po wielu latach, juz po wydobyciu okretu na po-
wierzchnie, okazalo si¢, ze byl on asymetryczny. Okret
budowaly dwa zespoly stoczniowcoéw: szwedzki i holen-
derski, kazdy uzywajacy wiasnych narzedzi pomiarowych.
Tymczasem stopa szwedzka i stopa holenderska roznity
si¢ 01,5 cm, co wystarczylo do réznego roztozenia mas na
obu burtach.

Pierwotnie planowano wydobycie okretu, ale w XVII
wieku nie bylo jeszcze takich mozliwosci technicznych.
Przy pomocy dzwonu nurkowego usuni¢to czes¢ pokla-
doéw i wydobyto ponad 50 cennych dziat odlanych z brazu.
Pozniej zainteresowanie galeonem zmalato, az w koncu
zapomniano o nim zupetnie.
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Po 333 latach, w 1956 roku, archeolog amator Anders
Franzén znalazt pod woda kawalek drewna, ktory okazat
si¢ fragmentem galeonu. Byt on w zadziwiajagco dobrym
stanie, co mozna zawdzigcza¢ materiatowi, z ktérego zo-
stal zbudowany, oraz temu, ze w Baltyku nie wystepuja
swidraki, mogace w krotkim czasie zniszczy¢ kazdy drew-
niany kadtub. Tak rozpoczat sie dtugi, zmudny proces wy-
dobywania Vasy na powierzchni¢, w ktory zaangazowano
nurkow ze szwedzkiej marynarki wojennej; musieli oni
zejsc pod wode az 1300 razy.

Vasa zapadt si¢ gteboko w mut spoczywajacy na dnie
portu, dlatego najpierw nalezato wydrazyc¢ szes$¢ specjal-
nych tuneli pod okretem, przez ktore przeciagnieto kable
i przy pomocy dwoch pontonow uniesiono galeon wyzej i
przeniesiono na ptycizne, na glebokos¢ 16 m.

Dopiero tam rozpoczeto zmudng operacje uszczel-
nienia kadtuba: zatkania furt dzialowych i polatania dziur
w dnie. Operacja trwata az do poczatkow 1961 roku. 8
kwietnia rozpoczeto operacje podnoszenia i zakonczono
ja 24 kwietnia.

Po dwoch tygodniach wypompowywania wody z ka-
dtuba, Vasa samodzielnie, unoszgc si¢ na powierzchni,
zostal odholowany do suchego doku. Tam przez 17 lat
spryskiwano go najpierw stong wodg, a nastepnie specjal-
nym Srodkiem konserwujacym. W 1979 roku przystgpiono
do rekonstrukcji okretu: odbudowano najwyzszy poktad i
zrekonstruowano rzezby; w jego wnetrzu znaleziono
szeS¢ zapasowych zagli i okoto 14 tysiecy artefaktow.

Obecnie Vasa jest wystawiony w muzeum znajdujacym si¢
na wyspie Djurgarden w Sztokholmie. Okret w 98% jest
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oryginalny i rocznie przycigga okoto 1,5 miliona zwiedza-
jacych, co czyni go najcze$ciej ogladang atrakcja tury-
styczng w Szwecji. Cho¢ nie odbyl zadnego rejsu, nie
wstawit sie w zadnej z bitew ani nie oddat jednego nawet
strzatu, stal si¢ jednym z najstynniejszych galeonéw na
Swiecie.

———



